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MaRgebende stiindliche Verkehrsstérke M (Kfz/h),

Anlage 2.1

ermittelt aus der Verkehrsz&hlungvom 16.05.2000 an der Station 8,60 km an der L 103

Empfohlene Bemessung:

Fz, gesamt | SV p [%] Sicherheitsfaktor
Mittelwert: 4000 : 298 7 (f. ansteigenden Trend):
Mittel x Faktor | 4400 SR T 1,10
M p [%], gewihlit
tags: LR [ S R
nachts: = |DTVx 0,008 = ERLIRE B
Tags Nachts
{6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
MaRgebende stundliche Verkehrsstirke M (Kfz/h) M, = 264 Kfz/h |M, 35 Kfz/h
LKW-Anteil p (%) angenommen pi= 8 % Pn 8 %
[y %s (373+101g (M (1+0,082p))) [dB] |[L® .= 637 dB  |L.®7,= 55,0 dB
Lme = Lm ® # ALgio + ALy + ALgyg
Straflencberfldche: Asphaltbeton
Al gy, aus Tabelle 2 [dB] [Alsyo = -0,5dB  |Algy = -0,5 dB
Korrektur fir zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
Vo Vo = 60 km/h |V, = 60 km/h
Aly=(23-35p+02xp)x(lgV-2) [dB] [ALy = -3,3 dB ALy = -3,3 dB
Zuschlag for Steigungen Lgyg aus Tabelle 3 Steigung: <5% Steigung: <5%
Algiy = 0,0dB |Algg= 0,0 dB
Lme = Lm % + ALgyo + ALy *+ ALgyg [dB] [Lng= 59,9 dB  |Lpe= 51,2 dB
Resultierender Schallpegel
Li=Llme-Ls | +Lg = [dB] siehe Beiblatt siehe Beiblatt
mit:
Zuschlag fur erhshte Stérwirkung entfallt entfallt
ALy aus Tabelle 6 Al = 0,0 dB Al = 0,0 dB
Korrektur fir unterschiedliche horizontale Abstinde
aus Bild 19 bzw.
Alg | = (-13,8 +3,5 x + x%2) [dB]
mit s?10 +H?
k=lg——5—
m
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Anlage 2.2

Korrektur fiir unterschiedliche horizontale Absténde s |  , und Héhenunterschiede H

NN-H6he StraBenachse: 217,00 m

Lo = 59,9 dB (A)
Lon = 51,2 dB (A)
Abstand s NN-HShe | H-Diff. | x=Ig (s*+H?)| AL, | =(-13,8+3,5"x+x%/2) L= Lt ALs
Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)

(m) {m) {m) (dB) {dB) (dB) (dB)
25,00 216 -1 2,80 -0,1 60,0 51,3
25,00 216 al 2,80 -0.1 60,0 513
30,00 215 -2 2,96 09 59,0 50,3
35,00 215 2 | 309 18 58,2 49,4
45,00 2145 | 25 | 331 3.2 56,7 47,9
50,00 213 -4 3,40 39 56,1 47,3
53,00 213 4 3,45 42 55,7 47,0
60,00 213 00 4 3,56 50 55,0 46,2
65,00 213 | 4 | 363 55 54,5 45,7
69,00 2125 -4,5 3,68 58 54,1 453
73,00 212,5 -4,5 3,73 6.2 83,7 45,0
81,00 2125 45 382 6,9 53,1 44,3
85,00 2125 -4,5 3,86 7,2 52,8 44,0
90,00 2125 45 3,61 7.5 52,4 437

[ WA | 55,0 45,0

| MI ] 60,0 50,0
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Anlage 2.3

Berechnung der Abschirmwirkung eines Lirmschutzwalls und der erforderlichen Wall-Linge
nach DIN 18005 Teil 1, Abschnitt 6.2.1

Abstand Fahrstreifenmitte - OK Wall [a = 11,25 m
Abstand OK Wall - Immissionsort b= 13,75 m
Hohe Emissionspkt Ha= 050 m
Héhe Immissionspkt Hb = 1,50 m
1 2 3 4 5 6 7 8 ]
hw | heff | K z |Alz| Alz_|_ Lr,tags Lr,nachts |Lange Wall
Fahrstreifenmitte - Immissionsort atb=  2500m " 60,0 513 2
m m m? m dB dB dB dB m
200|110 275| 0,10 9,5 7.0 53,0 44.3 39 Bedingung erflillt
Abstand Fahrstreifenmitte - OK Wall [a = 11,25 m
Abstand OK Wall - Immissionsort = 41,75 m
Héhe Emissionspkt Ha= 0,50 m
Héhe Immissionspkt Hb = 1,50 m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
hw | heff | K zZ |Alz| Alz_|_ Lrtags Lr,nachts |L&nge Wall
Fahrstreifenmitte - Immissionsort atb=  5300m " 55,7 47,0 2
m m m? m dB dB dB dB m
2,00)1,31/|695(010| 9,4 6,7 49,0 40,3 112 Bedingung erfiillt
Abstand Fahrstreifenmitte - OK Wall |a = 11,25 m
Abstand OK Wall - Immissionsort b= 69,75 m
Héhe Emissionspkt Ha= 0,50 m
Héhe Immissionspkt Hb = 1,50 m
1 2 3 4 5 6 7 8 9
hw | heff | K z |Alz| Alz | Lrtags Lr,nachts |Lénge Wall
Fahrstreifenmitte - Immissionsort ath= 81,00 m " 53,1 44,3 a
m m m? m dB dB dB dB m
200(138| 112|010 95 6,5 46,6 37,8 182 Bedingung erfiillt

" Abstand zwischen Emissiomsachse und betrachteten Immisionspunkt
? Resultierender Schallpegel bei freier Schallausbreitung in Abh. vom Abstand zur Emissionsachse
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